B SKODA FAVORIT 136 L

CISAROVY NOVE SATY

gjdileitéjdi  motoristickou
Nudz’tlmti konce 80, let se stala
premiéra dlouho ocekivané
nové skodovky s modernim pohonem
pfednich kol a motorem po mnoha
desetiletich opét uloZenym vpiedu.
Od jara a7 do podzimu 1987 se hidem
postupné odhalovala v detalech, aby
s¢ v zifi konetné v plné krise pred-
vedla na Mezindarodnim strojirenském
veletrhu v Brné. Tehdy pfitom jedté
nemeéla ani jméno a vystacila si s pros-
tym oznadenim 781.136 Lux. Koncem
nasledujici sezony se Skoda Favorit
koneéné rozjela k prvnim zikazni-
kum, kterymi byly nejprve vyvhradné
socialistické  organizace. Do moto-
techny se favorit dostal az potitkem
jara 1989, kdy nechvalné proslul pfe-
deviim dlouhymi frontami na poiad-
niky, potupnym nocovinim zikazniki
pied prodejnami a organizaci vedenou
samospravami.

Cena 84 600 Kés za chudou ziklad-
ni verz 136 L sice nebyla mkierak hi-
dovil, piesto se niarod o novy viz div
nevymlatil. Na podstainé lepéi drovni
viak byl prodej vyvolenym majiteliim
valutovych kont v tuzexu. JenZe tam
se favorit objevil o néco pozdéji. To
uZ byla k dispozici nejen dspornéjii
varianta 135 L, ale i luxusnéjii verze
LS. Prozradi ji piedni naraznik s in-
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tegrovanymi mlhovkami, otickomér,
zadni stérac, obklad podokennich in-
tenérovych plecht nebo kvalitné tva-
rovand predni sedadla s hodnotnéjSim
potahem. Za vrcholny model se pii-
plicelo 4500 korun. Na tehdejsi dobu
to u Skodovky znamenalo nevidanych
89 100 Kés, A o jesté automobilka
vyvijela sedan, na néjZ nakonec nedo-
ilo, a prostorné kombi, kieré misto pi-
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Raritni snimek z konce roku 1988 znazorfiuje mladoboleslavskou vyrobni linku
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vodné zamyileného oznafeni Tourist
nakonec ziskalo oznaceni Forman,

) design karoserie se postaral vé-
hlasny italsky nustr Nuccio Bertone,
pér let piedtim prosluly tieba ndvrhem
Citroénu BX. Neni divu, ¥e se tyto
vozy v néktervch detailech vzijemné
dost podobayi.

Piestoze se za volantem favoritu
citime proti stodvaciitkam jako v mno-
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Skodovky v dobé zahajeni produkce modelu Favorit

RETROAUTOMUZEUM
STRMADICE =

hem modemnéjiim auté, z interiéru Cisi
daleko vétii snaha o uspory naklada.
Mista je viak pro €ty cestujici do-
statek a chvilime 1 standardni hlavové
opérky v obou fadach sedadel.

A pro¢ jsou na naSich fotografiich
favority dva? Mame totiz veliké 5tés-
li — Retroautomuzeum ve Stronadicich
nam nedekané piistavilo k porovndni
hned obé verze pohonnych jednotek
puvodniho favoritu, Proti v¥chozi spe-
cifikaci 136 L sice moderngjsi 135 L
vykonove zaostiva (43 vs. 46 KW),
zato se chlubi zkricenymi pfevody,
a predeviim schopnosti spalovat ben-
zin niZziiho oktanového Gisla 91.

Slabsi model se predstavil koncem
léta 1989 jako novinka modelového P

TECHNICKE UDAJE

SKODA FAVORIT 136 L (135 1)
Zarehovy ctyfvalec 1289 cm? uloZeny
vpfedu = Vykon 46 (43) KW pfi 5000/min =
Todhy moment 100 (94) N.m pfi 3000/min
» Kompresni pomér 9,7:1 {8,8:1) = Pohon
prednich kol = Prevodovka pétistupfova
manuélni = Brzdy predni kotouBowéd, zadni
bubnové « Rozvor 2450 mm = Vnéjsi roz-
mary 3815 x 1620 x 1415 mm = Nejvatsi

| rychlost 150 kmdh = Zrychieni 2 0 na 100

ken/h za 14,0 (15,0) %
e
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Takto jednoduse vypadal interiér lidového modelu Favorit 115 8, ktery se vyroby  Sériovy Favorit 135 L/136 L se chlubil Spickovou ergonomii, ale prilis prostym
nedoékal. Cena by nebyla o moe niZsi. Nejnapadnéjsi je pFistrojovy 5tit, sedadla,  ztvarnénim palubni desky. Jenie v té dobé u nas zatim motoristé pfilidny luxus
zrcatko zavéseneé na stropé a slunecni clony bez moznosti stranového vyklapéni.  stejné nevyzadovali.

\,\ Favorit se stal
1 prvni Skodovkou se

standardni pétistup-
fiovou prevodovkou.
Dveini vyplné pisobily

|
' P zpocatku velmi lacing,
—— o jedinym oZivujicim
‘3 . prvkem se staly Sikmé

f . prosivaneé pruhy. Vyba-
veni odpovida cené.

Proc¢ se zrodila Ciselné nizsi verze?

W Skoda Favorit 135 L se predstavila na podzim 1989, tedy uZ pouhy rok po za-
hajeni prodeje specifikace 136 L. Divedem pro nezvykle brzké zavedeni no-
veho modelu bylo pfedeviim splnéni emisniho limitu EHK 15.05. Postarat se
o pfipravu smési paliva -

nové dostal za kol mo-
difikovany  karburator
znatky Plerburg 2 E 3
g pfidriovacem Skrtici
klapky, jenZ zajistil jeji
pozvalne, nikoli okamii-
té pfivirani pf ubrani
plynu. Daldi modifikaci
pfedstavovala recirku-
lace wyfukowych plyni,
zaistujici snizeni obsa- =
hu dusiku ve spalindch. DaleZity pfinos modernizace motoru favoritu spoéival
rovnéi v zavedeni viceparametrického zapalovani. Mikropocitaé mél v paméti
zakodovano pole predstihi zapalovani pro jednotlive rezimy zatizeni pohon-
ne jednotky, CimZ zaroven odpadla veskera regulace v rozdélovaci. Ten se tak
nove stal pouhym distributorem. Vyvo) ekologicté)siho Favoritu 135 byl nutnosti
uZ kvili tomu, Ze novy evropsky emisni pfedpis od roku 1991 musely povin-
né spliiovat vSechny nové automobily na trhu starého kontinentu. A jak uZ to
tak chodi, nové nemusi znamenat po vsech strankach lepsi — starsi Favorit
136 L se totiz chlubil dostupng|si cenou, mensi spotfebou benzinu a take sna-
ze opravitelnou technikou, Motor novinky uZ Slo totiZ sefidit pouze s pouZitim
specialniho zafizeni.
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B SKODA FAVORIT 136 L

rocniku 1990, tenkrit jesté coby ne-
cekany prvni  piirstek  Skodovky
do nové, kapitalistické éry. Varianta
135 L viak nebyla naplinovina jako
roziifeni nabidky, ale postupni nahra-
da pivodniho typu 136 L. Po silnéj&im
Favoritu 136 L se ale mkomu nestys-
kalo, nebof dpravu pohonné jednotky
na silnici téméf nikdo nepoznal.

Pii otofeni klicku v zapalovini
vyloudi startér obou lfavoritd toloz-
ny zvuk podobny zaZehnuti zdpalky
a ¢tyfvilec pod piedni kapotou se pro-
budi za typické hlinikové symionie.
V provoza s1 favont zaslowsi jedmicko
z chovini, ndklony karoserie v zalac-
Kich zvlida v ramei dobového Einru
obstojné a pfijemny pocit mame rov-
néz z poddamného pérovini. Kdyz se
zaposlouchame do odhluénéni moto-
ru, umistili bychom favorit vysoko nad
uivanou stodvacitku, tichosti piekoni-
val dokonce 1 dosavadni etalon = témeér

& AUTO TIP KLASSIK 1 05 - 2019

lasicky pristrojovy 5tit obsahuje jen rychlomér, ukazatel teploty chladici kapaliny
a stavu paliva spolu s mnoha kontrolkami. Dtackomér patril k nadstandardni vybave,
jinak jej zastupovaly ru€ickové hodiny.

stoicky klidné kupé Rapid z Kvasin.
V oblasti bezpecnosti nds viak Skoda
Favorit nijak nepiesvédéuje, konstruk-
téfi se pfi stavbé karoserie zaméfili
pledeviim na co nejvétdi vnitini pro-
stor a aerodynamiku. Viz tak pasobi
az piihd papirovym doymem, navic
nékteré detaily kabiny vypadaji i pro-
ti stodvacitkam odizené. Vie zminéng

koncernu Volkswagen velki moderma-
zace pro modelovy rods D93, kterd
vedle dvefnich vyztuh pfinesla mno-
hem elegantnéjii interér 1 dalsi zmé-
ny - favont se v dobovych reklamach
pyinil vice neZ péu stovkami Gprav.
KdyZ se zaméfime na pivodni spar-
tinskou verzi z roku 1989, musime
uznat, #¢ novd Skodovka s pohonem
pfednich kol se vyvopiiim i designé-
rim opravdu povedla. Favorit sice ne-
byl nikdy luxusni, a uz viubec ne doko-
naly, ale své poslani splnil. Stejné jako

nastupce Felicia se stal v poétu proda-
nych kusa milionafem. Navic se mu
povedlo nedekané - na rozdil od mno-
ha jinych produkti ze socialistické
éry si dokizal zajistit znacny dspéch

limin x 100
fpe
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1 v nové dobé. Své automobilee tak
pomohl dspéiné pieZit nelehkou dobu
pfichodu  agresivini  konkurence  ze
Zapadu a pozdéji Dalného vychodu.
Za to si zaslouZi velkou poklonu! P




Hlinikova trinactistovka se stala
jedinym motorem favoritu a podédila
ji i felicia. Zde je jesté v klasickem
provedeni s karburatorem.

. Necelvch osm tisic
kilometri nds presvéddcilo
o tom, novd skodovka je

stiedem zdjmu viech
ceskoslovenskych
motoristi.

K zaparkovanému vozidiu
se casto pokousely
proniknout davy zdjemci,
viichni méli spoustu otdzek
a prdani prohlédnout si ho
podrobnéji.”

Syt motond, 1989

Zavazadlovy prostor vyuZival na rozdil od pfedchozi fady skodovek prakticke _
paté dvefe a odnimatelné kryci plato. Zakaznici si zvykli rychle, dnes uZ Skodov-  neoplyvala. Neplatilo to ani pro tvrdé hlavové opérky, které se podafilo mékkymi
ka ani jiné feSeni kufru nenabizi. vyplnémi a plySovym calounénim zprijemnit az pro modelovy rocnik 1993.
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B CESKOSLOVENSKY TRH V LISTOPADU 1989 (1)

SKODA FAVORIT

Produkce Skody Favorit
sice skoncila na podzim
1994, ale po velke mo-
dernizaci doprovazené
novym jménem Felicia
se vuz doZil ve vyrobé
aZ roku 2001

| PLUSY/MIN

Nejvitsi prednosti Skody Favorit je velka nabidka nahradnich dilil a servisni
zdzemi domdciho a stale jesté hojné roziifeného modelu. Radost miZe nové-
mu majiteli zkazit predeviim koroze, ktera bujné kvete predevsim na prazich,
lemech blatniki a ve skrytych dutinach. Poradné si prohlédnéte zejména
motorovy prostor a zespodu také blatniky. Opravit se sice da témér vie,
jenie ceny renovaci fadové dosahuji statisicu korun, coi je v pfipadé tohoto
nikterak exkluzivniho modelu naprosto nesmysiné. Casto u favoritéi praska-
ly podlahy, do nichz narazela napravnice. Nezridka odchazeji take dverni
tésnéni, poté do interiéru zatéka. Bezproblémova neni ani elektroinstalace.
Mejenie mofe vlivern tepelného zkrouceni plastu vwyhoiet pojistkova skiifika,
ale Spatné kontakty uméji zplsobit napfiklad problikdvani zadnich svitilen,
Vinou nedostateéného proudu se miZete dockat take slabého dobijeni alter-
natoru. Dal3i slabinu predstavuje nadmérné zahfivani motoru, za nimZ stoji
poruchovy termostaticky spinac elektrického ventilatoru. Jinak je chladici

systém dimenzovany dostateéné odolné,

AL

V dobé uzavérky casopisu nabizely ceske
inzertni servery na prode| okolo dvaceti
favoritd. PretéZovangjiich kombi Forman

je dnes na trhu podstatné mené. Ceny se
pohybuji zhruba od 20 000 K¢ za fadne
opotfebované vozy a? ke stotisicové hranici.
V pfipadé nejdraisich exemplail se pfiprav-
te na automobily s poctivymi ndjezdy okolo
30 000 kilometra. Zminéné Sestimistné sumy
jsou vySponované piekupniky a bazaristy,
ktefi v klasickych Skodovkach vidi nastroj

k rychlemu obohaceni. Vzhledem k dosud
znatnému poétu provozovanych favoritd
bychom se radé)i obratili na soukromou in-
zerci, kde obcas miZete za rozumneé penize
pofidit favorit pfimo od prvniho majitele,
ktery v ném vidi jen staré auto a podle toho
pri jednani o ceng postupuje.

1415 mm —=
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Velka modernizace pro modelovy roénik 1993

pfinesla mimo jiné zcela novy interiér s tvarova-

nymi a celocalounénymi dvernimi vyplnémi

“Drul
~ Sport Line tésné prekonal

POCTY VYPRODUKOVANYCH

LIMITOVANYCH KUSU

akéni model favoritu
_hranici ti tisic prodanych kusii

Favarit Komfort 3854
Favorit Sport Line 3001
AL : | Favorit Prima 4086
Spolu s favoritem zahajila Skodovka rorman Prima 6343
v roce 1992 éru takzvanych akénich Forman Excellent 2004
modeld, tedy limitovanych sérii Forman Marathon 5000
automobilil s vwwhodné nakonfigurova- Favorit Silver Lina 11 056
nou vybavou a lisicich se barvou laku Favorit Black Ling 4756
karoserie, specialnimi litymi koly &i Favorit Green Ling | 1617
jinymi dopliiky. Obliba akénich favority | Forman Silver Line I
nakonec pfedéila ofekavani, nebof Forman Solitaire 4585
jejich celkovy potet dosahl téméf 10% | Faverit Special Line | 11230
vedkeré produkce této modelové fady, | Favorit ComfortLine | 7384
Nejispésnéji z nich ziskal exkluzivni Favorit Solitaire | 1458
Rozvor 2450 mmyDélkca 3815 mm stfibrnou metalizu, nazev Silver Line | Forman SpecialLine | 813§
a vEetné kombi Forman opustil vyrobni | Forman Gomiort Line | 10835
Sitka 1620 mm linku ve vice neZ dvaceti tisicich Forman Million Edition | 511
Objem zavazadiového prostoru 240 | exemplaf. Celkem akénich modell | 85340
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